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INFRASTRUCTURES FERROVIAIRES

Le pont CFF refait a neuf a Bressonnaz

e Le premier pont CFF enjambant
la Broye 4 Bressonnaz, tout preés de
l'affluent de la Bressonne, date de
1873. 1l sépare les communes de
Vulliens, prés du chemin de Brivaux

Vue d'ensembe du pont CFF et du chantier de préparainn

ab

qui longe I'important cours d’eau,
et de Moudon. C'est a I'occasion de
I'électrification des lignes, les loco-
motives étant plus lourdes, qu'un
nouveau pont a été reconstruit en

Vue du pont CFF et de la Broye depms Ia borne de I’epoque bernoise qui est sur le pont
ab

routier Vulliens-Moudon

L'équipe de ferrailleurs au travail

1936. Au moment ol cette ligne de la
Broye est en grande transformation,
avec des cadences doublées, il était
judicieux de le refaire 4 nouveau.

Une équipe de JPF Construction
SA, placée sous la responsabilité de
Christian Regli contremaitre, est en
charge des travaux. Elle se compose,
suivant les périodes, de 10 a 15 per-
sonnes qui travaillent & plein temps,

Le train sur le pont qui va étre changé

ab  La Bressonne se jette dans ia Broye prés du pom CFF . ab

Reconstruction

du 22 janvier au 17 septembre. Et
par rapport a certains chantiers en
ville ou dans d’autres positions déli-
cates, 4 Bressonnaz, nous déclare
le contremaitre, nous travaillons
dans des conditions idéales. La
place disponible est grande et nous
pouvons préparer un tapis pour les
véhicules, avec protection du sous-
sol, vu que c'est sur le bord stabi-
lisé de la Broye. De 14, nous pouvons
construire le tablier en grandeur
nature et les murs de culées. Des
ferrailleurs venus spécialement
d’'une entreprise spécialisée arment
le tablier avant que le béton soit
coulé. En parallele, les piliers et les
murs des culées sont aussi réalisés.
Lentreprise Sottas est en charge de
la poutraison en acier. Lorsque ce
travail sera effectué, une des plus
grosses grues d'Europe va entrer
en fonction. C'est pour cela que les

ab

fondations de roulement sont impor-
tantes. Elle prendra les piliers, la
poutraison, les culées et le tablier
pour les mettre en place. Il faut que
tout cela se face avec une précision
horlogére, la moindre erreur pou-
vant &tre catastrophique.

D'autres spécialistes concoivent
des appuis glissants compensant la
longueur aussi bien que la largeur.
Une fois installés, ils ne demandent
pratiquement pas d’entretien. Aprés
les finitions, les CFF mandatent
une autre entreprise pour réaliser
la pose des traverses et des voies.
Lélectrification vient ensuite, suivi
des tests finals. Pour cet ouvrage
d'art, les CFF débourseront 2,2 mil-
lions de francs, seulement pour la
construction bétonnée. Aprés 83
ans de loyaux services pour le vieux
pont, la sécurité sera assurée pour
un bout de temps. Les trains seront
hors service du 22 mai au 28 aofit. Un
service de bus est prévu.
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